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HSM HANS SAUERMANN GMBH & C0.KG, Im GEWERBEGEBIET 8, 85119 ERNSGADEN
TEL. 0845272680 FAax 08452 -726820

Montage und Betriebsanleitung fiir automatische Anhangekupplungen

2140

Verwendbar an land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, sowie an Schleppern, Gabelstaplern
oder Anhangern.

1. Technische Daten

Zylindrischer oder balliger Kupplungsbolzen

Ausfiihrung Lochbild D-Wert Stiitzlast
2140 120x55 mm 50 kN 1.500 kg
2140 140x80 mm 78,2 kN 2.000 kg
2140 160x100 mm 89,3 kN 2.500 kg

Bis 40 km/h nach Richtlinie 89/173/EWG (2009/144/EG)
Ohne Geschwindigkeitsbegrenzung nach Verordnung EU 2015/208
Ohne Geschwindigkeitsbegrenzung nach §22a StVZO

Generell kann die zul. Anhangelast aus den in der Anlage beigefligten Formeln errechnet werden.
Auf die Forderungen des §13 Fahrzeug-Zul.-Verordnung (FZV) hinsichtlich der Daten in der
Zul.-bescheinigung in Bezug auf die zul. Anhéngelast (0.1 und 0.2) sowie auf die zul. Stitzlast (13)
wird hingewiesen.

2. Montage

Die automatischen Anhangekupplungen sind im Anlieferungszustand betriebsbereit und werden
mit 4 Sechskantschrauben (siehe Tabelle unten) und 4 selbstsichernden Muttern am Fahrzeug auf
einer ebenen Grundplatte befestigt. Hierbei sind die Schraubenképfe auf der Kupplungskopfseite
(AuRenseite der Traverse) zu montieren, so dass die axiale Drehbarkeit der Anhangekupplung

um +/- 360° nicht beeintrachtigt wird.

Ausfiihrung Lochbild Gewinde Mindestgiite Anzugsmoment
2140 120x55 mm M14 10.9 190 Nm
2140 140x80 mm M16 8.8 210 Nm
2140 160x100 mm M20 8.8 410 Nm
Hinweis:  Von diesen Angaben ggfs. abweichende Schrauben- und Mutternqualitat

der Fahrzeughersteller beachten!

3. Bedienung

Beim Ein- und Auskuppeln sind die vorgeschriebenen Unfallverhiitungsvorschriften einzuhalten.

Kuppelbare Zugésen am Anhénger:
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3.1. Einkuppeln

- Zugotse auf Héhe des Kuppelpunktes einstellen

- Zum Einkuppeln den Handhebel nach oben driicken, bis er einrastet

- Vorderachse des Drehschemelanhangers entbremsen

- Bei Verbindung mit einem Zentralachsanhénger muss die Zugdse die Mitte des Fangmaules
treffen, ansonsten kann es zu Beschadigungen kommen

- Zugfahrzeug langsam zuriicksetzen

Die Zugdse des Anhangers stdl3t vor den Lésehebel hinten im Kuppelkérper der Kupplung.
Hierdurch wird der Kuppelmechanismus ausgelést, der Kuppelbolzen schlie3t durch die Zugése
und wird in seiner untersten Endstellung im Kuppelkdrper automatisch durch den aufliegenden
Sperrhebel gesichert. Nach jedem Einkuppeln ist zu kontrollieren, ob der Kontrollstift ganz
eingefahren ist, (Kontrollstift darf nicht nach aufen Giber dem Seitendeckel hervorstehen),
ansonsten ist nicht richtig eingekuppelt und die Kupplung nicht gesichert. In diesem Fall ist der
Kuppelvorgang zu wiederholen.

3.2. Auskuppeln

Anhénger gegen Wegrollen sichern bzw. StiutzfulRe bei Zentralachsanhanger ausfahren. Zum
Auskuppeln wird der Handhebel nach oben gedriickt und die Fahrzeuge kénnen getrennt werden,
in dem das Zugfahrzeug nach vorn fahrt. AnschlieRend ist die Kupplung wieder kuppelbereit.

Soll kein weiterer Kuppelvorgang getatigt werde, ist die Kupplung in Geschlossenstellung zu bringen.

Warnhinweis: Keinesfalls mit der Hand den Lésehebel im Kuppelkdrper zum SchlieRen der
Kupplung bertihren, Unfallgefahr!

4. Wartung

Der Verschlei® der beweglichen Teile der Kupplung kann durch regelméaBiges Fetten erheblich
vermindert werden. Besonders nach einer Reinigung mit Hochdruckwaschgeraten ist die Kupplung
an den hierfiir vorgesehenen Stellen zu fetten. (Schmiernippel, Kupplung geoéffnet, Uberfetten
wegen Funktionsstérung vermeiden)

Bild 2140
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5. Priifung

5.1 Lagerung der des Kupplungsmauls

Die groBte zulassige Abnutzung im Drehgelenk betragt 2 mm. Bei grofRerem axialem Spiel ist die
Kupplung auszutauschen. Die Stellschraube, die sich unter dem Lager befindet, dient u.a. zum
Einstellen des max. Drehmoments. Ist bei Uberschreiten des Feststellmomentes (100-150 Nm)
keine Beweglichkeit gegeben, muss die Kupplung instand gesetzt werden. Dies muss in regel-
maRigen Abstanden Uberprift werden.

5.2 Kuppelbolzen:

Den Durchmesser des Kuppelbolzens im gereinigten Zustand in der Mitte messen.
VerschleiRgrenzen: 30,5-Bolzen: 29 mm

37,8-Bolzen: 36 mm
bei Unterschreitung der Grenzmalie ist der Kuppelbolzen auszutauschen.

5.3 Hohenspiel:

Sollte das Héhenspiel am Kuppelbolzen im geschlossenen Zustand mehr als 3 mm betragen,
ist der Kupplungskopf incl. Kuppelbolzen zu tauschen.

5.4 VerschleiBplatte:

Die VerschleiRplatte ist auszutauschen, bevor der Sattel der Verschleil3platte derart verschlissen

ist, dass die Zugdse direkt im unteren Maullappen aufliegt. Gleiches gilt, wenn die Bohrung in der
Verschleillplatte so beschadigt (verdriickt oder aufgeweitet) ist, dass der Kuppelbolzen beim Fallen
am Rand der VerschleiRplatte anst63t und nicht mehr einrastet. Das Innenmal3 der Verschleil3platte
darf ein MaR von 33 mm nicht Uiberschreiten. Die Offnung muss stets frei sein, so dass anfallender
Schmutz hindurch fallen kann.

5.6 Zugése:

Die Zugésenbohrung darf an keiner Stelle gréfer als 41,5 mm sein.

6. Sicherheitstechnische Hinweise:

- Der Anwender ist verpflichtet, die Kupplung ausschlieBlich in einwandfreiem Zustand zu be-
treiben und die Benutzung durch Unbefugte zu untersagen.

- Die auf dem Typenschild angegebenen Belastungen dirfen nicht Uberschritten werden.

- Eigenmachtige Umbauten und Veranderungen an der Kupplung sind nicht gestattet.
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Anbaukriterien beimt Anbau oder Austansch einer selhsttiitigen Bolzenkupp-
lung mit EG-Typgenchmigung nach Richilinie 94/20 EG (in Dewtschland)

Beim Anbau bzw. Austausch der Aubingekupplung sind die einschldgigen gesezlichen
Bestimgungen zu beachten,

Dig Anhingekupplung darf nur an solchen Fahrzeugen angebant werden, die hierfitr
peeignet sind Die Aufbaurichtlinien der Fahurzeughersieller milssen eingehalten werden.

Die Anhingekupphing rufd nach der zugehtrigen Montage- und Betriebsenleifimg des
Herstellers und nach den Forderungen des Anhanges VII der Richtlinie 94/20 EG ans
Fahrzeug angsbant werden.

SchiwBquertriger oder Anhingebock dittfen keine Anrisse (besonders in der Nihs von
Bohrungen) aufweisen.

Es ist sicherzustellen, daB die Anhéngekupphung fir das Zugfahrzeug ausreichend
dimensioniert ist und ggf. Binschrinkungen ¢ingehalten werden.

Das EG-Typgenehmignngskennzeichen und die fir die Anhiingekupphing genehmigten
Kermwerte sowie der Verwendangsbereich sind den Angaben auf der Typenschild bzw. der
zugehtrigen Montage- und Betrishsanleifung 2u entelunen.

Die filr die Dimensionierung der Antingekuppiung erforderlichen Angaben des Zugfal-
zeuges sind dem Fabrzeughrief bzw Fahrzengschein zu enfiehmen.

Bei nachiriglichem Anbau oder Austausch dev Anhdngekupplung (Austausch einer underen

Anhingekupplung) sind in Dentschland dle Vorschrifien hinsichtlick der Berichiigung der
Fahrysugpapiere nach § 13 FZV, StVZQ einzuhtalien. ’

Ervechuung der zul. Anhingelast der Anhingekupplung.

Drehschemelanhidnger i _
Die zul. Anh#ngelast R der Anhdngelouppling ervechnet sich flir den Betrieb mit Drehschemelan-

hingern (Arhéingern mit in vertikaler Richtung frei beweglicher Deichsel) aus der D-Wert-Formel:

De (axTxRY/(T+R) oderags
R={TxD)/((gxT)-D} (bstDkleineralzgx T}
wobei:

R = Technisch zuldssige Gesanyimasse des Drehschemelanhingers (Anhéngelast) int

T = Technisch mldssige Gesamtmasse des Zugfahrzengs int

D = Theoretische Vergleichgkraft fitr die Deichselkraft zwischen Zugfaluzeug und Anhénger in kN
g=90,81m/s* ( Erdbeschleunigung)

Wenn dus Zugfuhrzeug filr den Betrieb mit Starrdeichsel/Zeniraluchsanhingern geelgnet ist
und fierfiir eing zul Arhdngelast eingetragen ist ist muséilich eine Berechnung der zuldssigen
Arhéngelast fir Starvdsichsel-/Zeviralachsanhinger der avzubringenden Ankingekupplung
wie nachstehend beschricben, erforderlich. (Uberprifimg hinsichilich der Berichsigung der
Fahrzeugpapiere) '
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Starrdeichsel-/Zentralachsanhinger

Die zul Anhangalast der Verbindung gieinrichiung errschnet sich fiir don Betrish mit Starrdeichsel/

?entralachsanhﬁngem (Anhanger mit starrer Deichssf, die Sttitzlast libertragen) aus der Do-Wert-
ormel

De= (gxTxCy/(T+C)  oderavs
C=(TxDe}/((gxT)~De) (beiDekleneralsgx T)
wobet.

C = Summe der Achslasten des mit der zultissigen Gesaratmasse beladenen Starrdeichsel/ Zen-
fralachsanhéngers (Zal Anhingelast fiiv Starrdeichsel-/Zentralachsanhinger) in t

T = Technisch zuléssige Gesaratmasse des Zugfahrzeugs int

De = Theor eascha Vergleichskrait fiir die Deichselkraft 2wischen anfahrzeug und Anhinger in kN

2= 581m/s* ( Erdbeschleunigung)

sowie aus C=V/a, bel 8 bis 1000 kg und C= (V/a~ $/1000) 7 0,95 bei S griiBer als 1000 kg
wobal:

a=18m/ s *bed lufigefedsrier Hinterachse des Zugfahrzeugs

a= 24 m/s’ bei andersartiger Federung der Hinterachse des Zugfahrzeuges (zB. Blattfederung)
V = V-Wert der anzubringenden Anhingekupphmg in kN

S = Zul. Stittzlast in kg

Der sich ergebende jeweils kleinere Wert auy beiden Rechnungen fiir C ist 2is Wert der zul.
Anhingelast von Starrdeichsel/ Zentralachsaahfingern fiir die anzubringende Anhingekunp-
lung mabgebend.

Derprifung der ud. Anhiangelast und der 7ul. Stiitzlust S von Zugfahreeug und Anhingekupplung
hinyichthich der Berichtigung der Fulrengpapiere nach § 13 FZV, StVZ0 in Dewschland

Diese errechuaten Werte, R filr die Anhéngelust der Anhéngekuppiung fir den Betrieb mit
Drehschemelanhangern und C fir den Betrieb mit Starrdeichsel-Zentralachsanhingam,
Singd mil den sich aus den Eintragungsan in den Fahrzeugpapieren ergebenden Warlen fir die
zul. Anhingelast flir den Beirieh mit Drehschemelanhdngern wnd fir den Betrieb mit
Starrdeichsel-/Zentralarhsanhangern zu vergleichen,

Wepn in den Zugfohrzeugpapierer ine 2ul, Slf szlast eingetragen ish, isi deren Wm mit dem
genehmiaten Wart fitr die zul. Stitzlast S der Anhilngekupplung zu vergleichen

Berichtigung der Fahrreugpapiere (Eintrag der montierien Anhéngekuppiung)

Diz Barichtigung der Fohrzeugpapicre beziglich der muntierten Anhéngekupplung bracht nicht
wnwerziiglich , sondern ersi bei der ndchsten Befassung der Zulassungsstelle mit den Fahrzeugpapieren

erfolgen, wenn im Zusammenhang mit dem Anbau der Bolvenkupplung die sich aus den Eintragungen in .

den Fahrzeugpapieren ergebenden zuldssigen Werte fiir dos Gesamigewicht, die Achslasten, die Stitzlast
oder die Anhdngelast nichi reduziert werden und gveniuelle Verwendungseinschrankungen und die
Arbauarweisung beachtet gind

Fing unverziigliche Berichtigung der Fahrzeugpapiere nach § 13 FZV Abs. 1, StVZO durch die
Zulassungsbehdirde ist erforderlich, werm im Zuscmmenhang mit dem Anboy der Bolzerkipp-
lung die sich qus den Einaragungen in den Fahrzeugpapieren ergebenden zuldissigen Werte
Jilr das Gesamigewichr, die dchslasten, die Stitziast oder die Anhdngelust reduziort werden
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